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Вышеприведенные стенды имеют лишь незначительные отличия в способе 
создания свободных колебаний и методике оценки результатов колебания. 

На методе свободных колебаний основана работа переносного ком-
пактного прибора для проверки амортизаторов BOSH MT-SDT200/U и его 
аналогов по патентам USA № 4.633.703 и № 4.062.221. Данные устройства 
крепятся к кузову автомобиля над диагностируемым амортизатором, затем 
возбуждаются свободные колебания, например с помощью наезда автомо-
биля на единичную неровность. На основе полученных данных о переме-
щениях, скоростях и ускорениях подрессоренной массы делается вывод о 
состояние гасящего устройства подвески автомобиля. 

Достоинства: 
– высокая точность. 
Недостатки: 
– Стенды и приборы, основанные на диагностике по параметрам сво-

бодных колебаниях, позволяют лишь выявить амортизаторы практически с 
полной потерей эффективности (это связано с тем что, для автомобилей с 
листовыми рессорами. Совместное действие сил трения в подвеске и со-
противления амортизатора не всегда позволяет определить работоспособ-
ность амортизатора, в особенности при свободных колебаниях, когда ам-
плитуда колебаний быстро уменьшается, что усиливает влияние сухого 
трения и уменьшает влияние амортизатора). 

– Несимметричность характеристик амортизатора. 

Конструктивный анализ рассмотренных стендов 
Вышеупомянутые стенды для инструментальной проверки гасящих 

свойств системы подрессоривания и виброзащиты имеют недостатки, ко-
торые не позволяют эффективно использовать их при диагностике совре-
менных автомобилей и гарантировать безопасность эксплуатации. 

Стенды для проверки амортизатора как отдельного элемента имеют ряд 
достоинств, но его основным недостатком в эксплуатации является необ-
ходимость демонтажа амортизатора с автомобиля. Это делает его приме-
нение экономически нецелесообразным для большинства автомобилей, у 
которых стоимость работ по демонтажу сопоставима с ценой нового амор-
тизатора, а в случае подвески типа Мак-Ферсон даже дороже. 

Стенды для оценки состояния амортизатора по методу свободных ко-
лебаний (например, фирмы Кони) позволяют оценить лишь общую вели-
чину затухания колебаний в подвеске, что вызывает большие погрешности 
в оценке состояния гидроамортизатора и качества его работы вследствие 
действия сухого трения в подвеске автомобиля и несимметричности харак-
теристик амортизатора, а также влияния жёсткости шин и начального от-
клонения при сбрасывании. 

Проведенный анализ существующих методов и средств контроля гася-
щих устройств показал, что они недостаточно эффективны для диагности-
ки подвесок современных автомобилей из-за недостаточной точности (по-
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мехи от шин и сухого трения) или повышенной трудоёмкости. Поэтому 
является целесообразным разработка нового метода контроля гасящего 
устройства без его демонтажа из подвески автомобиля для повышения эф-
фективности и безопасности эксплуатации автотранспортных средств. При 
этим необходимо, чтобы в данном методе были бы полностью исключены 
погрешности контроля качества работы, связанные с влиянием упругого и 
неупругого сопротивления шин. 
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Введение. Сегодня при эксплуатации двигателей внутреннего сгорания 

наибольшее распространение получили всесезонные моторные масла. Их 
круглогодичное применение целесообразно вследствие большего, чем у се-
зонных, индекса вязкости. Кроме того, использование всесезонных масел 
уменьшает образование отложений, облегчает запуск двигателя при низких 
температурах, а также способствует повышению ресурса, благодаря не-
сколько большей, чем у сезонных, вязкости при повышенных температурах. 

Однако, эффективное применение масел таких классов возможно только 
в том случае, если это допускает конструкция двигателя, в частности, под-
шипников скольжения коленчатого вала. Это связано с некоторыми особен-
ностями реологического поведения всесезонных масел. В частности, с зави-
симостью вязкости от скорости сдвига, наличием вязкоупругих эффектов. 

Исследованию влияния неньютоновских свойств масел на характери-
стики трибосопряжений посвящено большое количество теоретических и 
экспериментальных работ, обзор которых выполнен в [1]. Очевидно, что 
пренебрежение этими свойствами при расчётах таких трибосопряжений 
как подшипники коленчатого вала может привести к неправильной оценке 
их работоспособности. Несмотря на это, методики учёта неньютоновских 


